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2016 2017
YoY: 5,03 YoY: 5,07

5,21
Q1 Q2 Q3 Q4 Q1 Q2 Q3 Q4

PERBANDINGAN KINERJA PEREKONOMIAN BEBERAPA EMERGING ECONOMIES
DALAM 10 TAHUN TERAKHIR

74 G20 & BRICS

Q1 Q2 Q3 Q4




DISTRIBUSI PRODUK DOMESTIK BRUTO DAN PERTUMBUHANNYA SUPPL‘JCHHIﬂ
MENURUT LAPANGAN USAHA TAHUN 2017 O TR

Industri Pengolahan
Pertanian, Kehutanan, dan Perikanan
Perdagangan Besar & Eceran; Reparasi Mobil & Sepeda Motor
Konstruksi
Pertambangan
Transportasi dan Pergudangan
Jasa keuangan dan Asuransi
Informasi dan Komunikasi
Adm, Pemerintahan, Pertahanan, dan Jaminan sosial W Distribusi (%)
Jasa Pendidikan = Pertumbuhan (%)

Akomodasi dan Makan minum

Real Estate

Jasa lainnya

Jasa perusahaan

Listrik dan Gas

Jasa Kesehatan dan Kegiatan Sosial

Air, Sampah, Limbah, dan Daur Ulang

Sumber:




DISTRIBUSI PRODUK DOMESTIK BRUTO TERKAIT LOGISTIK

Pertanian,

DISTRIBUSI PRODUK DOMESTIK BRUTO 2016

Pertambangan Kehutanan,

dan Penggalian dan
6% Perikanan

12%
Jasa-jasa
20% Industri
Pengolahan
Informasi dan Migas
Komunikasi 18%
3%

Industri

Pengolahan Non
Perdagangan Migas

11% o
Transportasi & 16%
Pergudangan
5%

* Angkutan darat mendominasi sektor
transportasi dan pergudangan.

* Angkutan udara memberikan kontribusi
terbesar kedua (28%) walaupun volume barang

yang didistribusikan hanya sekitar 0,05%.

Sumber: BPS, analisis oleh Supply Chain Indonesia

* Transportasi dan pergudangan
berkontribusi terhadap PDB sebanyak 5%.

Rp
647.154,3

miliar

DISTRIBUSI PDB SEKTOR TRANSPORTASI &

Pergudangan
dan Jasa
Penunjang
Angkutan; Pos
dan Kurir
16%

Angkutan Udara
28%

Angkutan
Sungai Danau &
Penyeberangan

2%

PERGUDANGAN 2016
Angkutan Rel

0,
1% Angkutan Darat

47%

Angkutan Laut
6%

SUPPL‘JCHHIﬂ

[00ESH

Keterangan: Data BPS 2015: Angka sangat sementara, 2016: Angka sangat sangat sementara
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INDUSTRI PENGOLAHAN NON-MIGAS

Data BPS
e=flil== Proyeksi SC|

8TO0C-ANI ML
8TOC Il ML
8T0¢ 1l M1
8T0C- I ML
LTOC-NI ML
LTOC-1II ML
LT0C-1I ML
LT0C I ML
9TOC-AIl ML
9T0C-1l ML
9T0¢-1I ML
9T0C- I ML
STOC-ANI ML
STOZ-1 ML
STOZ-Il ML
STOC- I ML
Y10C-Al ML
Y10C-1Il ML
Y101l ML
Y10¢- 1 ML

TRANSPORTASI & PERGUDANGAN

Data BPS

=== Proyeksi SC|

600.000

8TOC-Al ML
8TOC-IIl ML
8TOC I ML
8TOC-I ML
LTOC-Nl ML
LTOC- 1l ML
LT0T-1l ML
LTOC I ML
9TOC-Al ML
910¢-1Il M1
910Z-1l ML
9T0C-I ML
STOC-Al ML
STOC-Il ML
STOZ-Il ML
STOC- I ML
Y10C-Al ML
Y10C-1Il ML
YT0C- Il ML
¥10¢- 1 ML

INDUSTRI PENGOLAHAN MIGAS

Data BPS
e=flil== Proyeksi SC|

(1eln dy) gad

8TO0C-ANI ML
8TOC-IIl ML
8T0¢-1I ML
8TOC-I ML
LTOC-NI ML
LT0T-11 ML
LT0C-1I ML
LTOC I ML
9TOC-AIl ML
9T0C-1l ML
9T10Z-1l ML
9T0C-I ML
STOC-AI ML
STOC-1 ML
STOC-1I ML
STOZ-I ML
Y10C-Al ML
Y10C-1Il ML
Y10¢-1l ML
Y10¢- 1 ML

KONSTRUKSI

Data BPS

e=ll== Proyeksi SCI

600.000

8TOC-Al ML
8TOC-IIl ML
8TOC I ML
8T0C-I ML
LTOC-NI ML
LTOC- 1l ML
LTOC-1I ML
LTOC I ML
9TOC-Al ML
910¢-1Il M1
9T0¢C 1 M1
9T0C-I ML
STOC-Al ML
STOC-I ML
STOZ-I ML
STOC- I ML
Y10C-Al ML
Y10C-1Il ML
YT0C- Il ML
¥10C- 1 ML
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e=flil== Proyeksi SC|
e=@== Proyeksi 3
e=fl== Data BPS

J UPPLY Al

8TO0C-ANI ML
8TOC-1Il ML
8T0¢C-1I ML
8T0C-I ML
LTOC-NI ML
LT0T-1I ML
LT0C-1I ML
LTOC I ML
9TOC-Al ML
9T0C-1l ML
9T10Z-1l ML
9T0C-I ML
STOC-AI ML
STOC-1 ML
STOC-1I ML
STOZ- I ML
Y10C-Al ML YT0C-AI ML
Y10C-1Il ML Y10Z-1Il ML
Y10¢-1l ML Y10¢-1l ML

Y10¢- 1 ML ¥10C- 1 ML

8TOC-Al ML
8TOC-IIl ML
8T0C Il ML
810¢- I ML
LTOC-NIl ML
LTOC-III ML
LT0T-1 ML
LTOC I ML
9T0C-Al ML
910¢-1Il ML
910¢-1l ML
9T0C- I ML
STOC-Al ML
STOC-III ML
STOC-I ML
STOC-I ML

PERDAGANGAN
PERTAMBANGAN & PENGGALIAN

; Data BPS

500.000
2 400.000
300.000
400.000
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Data BPS

e=lll== Proyeksi SCI

=== Proyeksi SC|

8TOC-AI ML 8TOC-Al ML
8TOC-1l ML 8TOC Il ML
8T0¢C-1I ML 8T0C-Il ML
8T0C- I ML 8T0C-I ML
LTOC-NI ML LTOC-NIl ML
LTOC-1II ML LT0T-1I1 ML
LT0C-1I ML LTOC- Il ML
LTOC I ML LTOC I ML
9T0C-ANI ML 9TOC-Al ML
9T0C-1l ML 9T0¢-1Il M1
9T0¢-1I M1 910Z-1l ML
9T0C- I ML 9T0C-I ML
STOC-AI ML STOC-Al ML
STOC-1Il ML STOC-IIl ML
STOC-1I ML STOC-I ML
STOC- I ML STOZ- I ML
YT0C-Al ML YT0C-Al ML
YTOC-1Il ML v10C-1Il M1
Y10C-1l ML Y10¢-1l ML
Y10¢- 1 ML Y10¢- 1 ML

INFORMASI & KOMUNIKASI

; ; ; Data BPS

PERTANIAN, KEHUTANAN, DAN PERIKANAN
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DISTRIBUS! PEREKONOMIAN DAN PERTUMBUHANNYA SUPPHCHHm
BERDASARKAN WILAYAH TAHUN 2017 DO
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PROGRAM PEMBANGUNAN PEREKONOMIAN




PROYEK STRATEGIS NASIONAL TERDIRI DARI 245 PROYEK SUPPL‘JCHHlﬂ
DAN 2 PROGRAM Estimas! TOTAL INVESTASI RP 4.417 T (PER 19 DESEMBER 2017) TO0ESH

04 ©
& £'
[ Rps63T | CRp328 T | [ RpassT |

Rp1.333 T °|

r

[Rp1.094T | [ Rpt0T ]

PSN mencakup 15 sektor di tingkat proyek dan 2 sektor di tingkat program

WATER &
INDUSTHIH.L IRRIGA- SMELTER DIl FIZHERY SEA DIKE
AIRPORT HOUSING HOUSING s.-.mm- TION REFINERY

?4 23 10 8 30 3 3 9 54 7 4 6 12 1 1

Projects Projecis Projecis Projecis Projects Projects Projects Frojecis Projects Projects Frojects Projects Froject Project

Small-
Eo&m'l PROGRAM Me.d.um1 PROGRAM
Airplane

Sumber: Kementerian Koordinator Bidang Perekonomian Republik Indonesia, Mengelola Potensi Ekonomi 2018, Seminar KEIN, 17 Januari 2018.




PEMBANGUNAN 16 ZONA INDUSTRI SUPPL‘JCHHIﬂ

[00ESH

Sumber: Kementerian Koordinator Bidang Perekonomian Republik Indonesia, Mengelola Potensi Ekonomi 2018, Seminar KEIN, 17 Januari 2018.




PEMBANGUNAN 11 KAWASAN EKONOMI KHUSUS SUPPL‘JCHHIﬂ

[00ESH

: — —————— —

KEK Manufaktur

KEK Pariwisata i Mandalika

Hingga 31 Juni 2017, Pemerintah
telah mendirikan 11 KEK:

7 KEK Manufaktur

4 KEK Pariwisata

Sumber: Kementerian Koordinator Bidang Perekonomian Republik Indonesia, Mengelola Potensi Ekonomi 2018, Seminar KEIN, 17 Januari 2018.




PEMBANGUNAN 10 KAWASAN STRATEGI PARIWISATA NASIONAL SUPP%@S'H
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Labuan Bajo

Sumber: Kementerian Koordinator Bidang Perekonomian Republik Indonesia, Mengelola Potensi Ekonomi 2018, Seminar KEIN, 17 Januari 2018.
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CONTOH KASUS POTENSI PENGEMBANGAN
PENGANGKUTAN BARANG DAN KOMODITAS




PETA VOLUME EKSPOF YAH ASA
MELALUI PELABUHAN TANJUNG PRIOK (TAHUN 2016)* SUP"LPH%'A@S'[A

Tanggerang Jakarta Utara&Timur
20%

18%

Cilegon&Serang o

5%

BOGORIRAYA SR
AJ P CIREBON!

2%

4%
JAWAIBARAT

* Analisis Supply Chain Indonesia (2017) berdasarkan sekitar 70% volume ekspor melalui Pelabuhan Tanjung Priok dari
wilayah sekitar Jakarta, Provinsi Jawa Barat, dan Provinsi Banten




*ETA VOLUME IMPOR F YAH ASA
MELALUI PELABUHAN TANJUNG PRIOK (TAHUN 2016)* SUP”}A%'A@S'[A

Tanggerang Jakarta Utara&Timur
13%

20%

Cilegon&Serang o
1

5%

BOGORIRAYA

ooso G CiREEON
Bogor § < R on S

6%

JAW 3%

* Analisis Supply Chain Indonesia (2017) berdasarkan sekitar 70% volume impor melalui Pelabuhan Tanjung Priok dari
wilayah sekitar Jakarta, Provinsi Jawa Barat, dan Provinsi Banten
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PETA KAWASAN INDUSTRI DI TIMUR JAKARTA

Tanjung Priok
FUTURE
CILAMAYA

Port
PORT

Jakarta International

Airport

Bekasi Regency

Bekasi unidpa .

A MN%
:' . \ C»pta

Sumitomo Corporat
X sojitz T

http://mediatataruang.com/wp-content/uploads/2016/04/pabrik5.jpg




ANGKA POTENSI SUMBER DAYA [IKAN DI INDONESIA QUPRLYC AN
(JUTA TON,/TAHUN)

) IDONESR
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6
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4
3
2
1
0

®
1997 2011

*) Kepmen KP No. 50/KEPMEN-KP/2017

Sumber: Pengembangan Logistik Ikan untuk Mendukung Industri Perikanan Nasional, Ditjen PDS-KKP,
Marine & Fisheries Business & Investment Forum KKP, Jakarta, 12 Feb. 2018




POTENSI WILAYAH PENGELOLAAN PERIKANAN INDONESIA SUPPL‘JCHﬂlﬂ
DAN LOKASI PELABUHAN PERIKANAN IDONESR

WPPINRI 711 WPP-NRI 716

665.754 ton 327.364 ton

5,42%)
WPP-NRI 571 11,03% 2
( 6) WPP-NRI 712 WPP-NRI 715

489.920 ton
(8,11%) 1.081.178 ton 482.035 ton

17,91%
( 6) (7,98%) WPP-NRI 717

pulo 161.496 ton
(2,67%)

WPP-NRI 572

602.148 ton
(9,97%)

WPP-NRI 714

WPP-NRI 573 604.515 ton WPP-NRI 718

10,01%
459.749 ton ( ‘) 413.118 ton

7510 WPP-NRI 713 ek

KETERANGAN : 750.377 ton

(® Lokasi PPS (7) (12,43%)
(® Lokasi PPN (16)

®

®

Lokasi PPP (44)
Lokasi PPI (1038) a

Sumber: KKP dan Statistik Perikanan Tangkap di Laut Menurut Wilayah WPPNRI 2005-2015




SEBARAN COLD STORAGE SUPPL;J}%@H

@ .;-:“f(‘,‘v SADAN
KAB ACEH TIMUR KAB KEPUALANAN NATUNA 4
o AB KEPUALANAN NATUN N o KAB KEP SANGIHE
: o o KAB NUNUKAN
% Malaysia o .‘ Celebes Sz o
ka8 simeuteu ) ) 2) Malaysia KAB KEP MOROTA
& » KAB TOLI-TOL!
/ 0 KAB SAMBAS ™.~ o 0\ @ (
0 JC% ‘o KOTA TIDORE KEPULAUAN
! 0

ALl .. 2 N AN
SRABARAT h) BARAT o PRI PANAMBOANG BACAN o
o JAMB @ KALIMANTAN o} @ o L. PAPUA BAR
KOTA PALEMBANG { AN KAB RAJA AMPAT

KAS TANAH BUMBL

R

0 - @ OKAT MAPPI

NG

KOTA BENGKULUO") 0 KABBEUOTTJ?JGWUR 6{\0 09 O%? @@ ) OKABNABIRE’M:’ "

o KAB BELU st atioc @
o KOTA KUPANG

PP| KADONGANAN

0 Cold Storage KKP (2009-2015) lil‘_‘lj Single Cold Storage KKP (2016) ﬁ Cold Storage Swasta (importir)

Sumber: Pengembangan Logistik Ikan untuk Mendukung Industri Perikanan Nasional, Ditjen PDS-KKP,
Marine & Fisheries Business & Investment Forum KKP, Jakarta, 12 Feb. 2018
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KONEKTIVITAS NASIONAL




PROGRAM TOL LAUT: PETA TRAYEK TOL LAUT TAHUN 2018 SUPPL%%@%
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ONTC N RASI PROGRAM TOL LAUT DAN
* PEMBANGUNAN SEKTOR PERIKANAN SUPH}Jﬂgﬂlg@Sl[;

Membangun industri baru berbasis kawasan di pulau-pulau terluar, mendekatkan dengan gateway ekspor

v © To: Honghkong © To: Japan
: | : Lokasi 12 SKPT
Tahun 2017
1 _ R, . Natuna
‘ _ ~ . Saumlaki
' {IR Merauke

Mentawai
Nunukan
Talaud
Morotai

Biak Numfor
Mimika

Rote Ndao
Sumba Timur
Sabang

1

2
3.
4.
5.
6.
7.
8.
9.
10.

Sumber:
- Rute Tol Laut:
iz, ST o \ 9 Kementerian
Te.Prick . . : i e Perhubungan, 2016
' ' 3 S uke - SKTP 2017: KKP,
(T-3) dtambah Maumens R ‘ M _ 2 2016
(T-4) Palabohian panghal Makssssr dubah mesysd A 4

T3 Pomk don dtamtakan BeeBau c N .
{15) Tormate aiganti Tidore ", B N\ g dalam materi “Sistem

, / - Nyt i Logistik Ikan Nasional
el e ' : (SLIN), Direktorat
; Logistik KKP pada FGD
o & A Paneiasgin / Biaya Logistik, Bogor,
© o Lokae SKPT ! 29 November 2017.
© = Lokam Tujen Exspor '
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PERMASALAHAN DAN TANTANGAN
KERETA APl BARANG




KELEBIHAN KERETA BARANG
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Supply Chain Indonesia (2017)

KAPASITAS

Emisi gas buang
10-12,5% dari truk

- —

Pertimbangan KEUNGGULAN
KERETA
BARANG

-

EFISIENSI
BBM

Kapasitas besar:
50 gerbong @15ton "~ _

Waktu tempuh
lebih pasti

Lebih aman dari
tindak kejahatan

Lebih aman dari
tindak pungli




KEKURANGAN KERETA BARANG OUPPLY A

. IDONESR

Terbatas
AKSESIBILITAS (antar stasiun)

Biaya investasi mahal

FLEKSIBILITAS Jadwal tetap
Bisa lebih mahal
daripada truk KELEMAHAN
KERETA
BARANG

Handling
tambahan di
stasiun

Bisa lebih lama
daripada truk

Supply Chain Indonesia (2017)




ORIENTASI PENGGUNA KERETA BARANG
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CAKUPAN
LAYANAN

e Layanan
dimulai dari
lokasi muat
pabrik
sampai
dengan
Stasiun
Pasoso (dock
to ramp
Pasoso) dan
Stasiun
Pasoso ke
container
yard (CY)

KETERSE-
DIAAN

e Ketersediaan
space sesuai
dengan hasil
pengkajian
delivery time
dan vessel
departure
schedule.

FLEKSIBI-
LITAS

¢ Jadwal bisa
mengakomo
dir
kebutuhan
delivery time
dan mampu
menampung
kontainer
bila ada
kebutuhan
early
stacking.

JADWAL

¢ Jadwal harus

memperhitu
ngkan
rencana
pengiriman
barang dari
sisi
operasional
pabrik dan
jadwal
keberangkata
n di
Pelabuhan
Tanjung
Priok.

KEHAN-
DALAN

¢ Kehandalan
rute dengan
waktu
tempuh yang
lebih cepat
dibanding
dengan
trucking dan
emergency
response bila
terjadi back
log, misalnya
kereta
anjlog.

KEMU-
DAHAN

e Kemudahan
layanan one
stop service
dan door-to-
door

(B IAYA

¢ Biaya secara
keseluruhan
harus lebih
kompetitif
daripada
dengan
trucking.




PELUANG DAN KEBUTUHAN DUKUNGAN Cupoy
PENINGKATAN DAYA SAING KERETA BARANG I0ESH

e , Infrastruktur stasiun:
Aksesibilitas antara stasiun ke sentra- e bonek )
sentra industri dan konsumen maupun TP EREATET [DEINELEI TLEL |2 B

koneksi ke simpul-simpul transportasi, - Peralatan bongkar muat barang
termasuk pelabuhan dan bandara. - Gudang dan lapangan penumpukan
- Fasilitas penunjang, misal: reefer plug

Kerja Sama dengan penyedia jasa logistik
Profesionalisme Manajemen dalam pengembangan, pengoperasian
. . berbagai fasilitas terkait, sebagai konsolidator
penanganan barang di stasiun o .
pengiriman barang, dan untuk meminimalkan
biaya pickup dan delivery.

Kebijakan dan regulasi yang mendorong

penggunaan kereta api untuk pengangkutan
barang.




TANTANGAN PENGEMBANGAN KERETA BARANG )

IDONESR

Peningkatan volume pengangkutan barang dan jaringannya

Peningkatan ketersediaan, kapasitas, dan teknologi fasilitas penanganan
barang/komoditas

Penurunan tingkat kepadatan lalu lintas dan polusi karena pengurangan lalu lintas

Penurunan biaya logistik karena pengurangan penanganan barang selama transportasi.

Peningkatan return on investment bagi transporter dengan pertambahan ritase,
peningkatan usia kendaraan, dan pengurangan biaya operasional dan pemeliharaan armada.

Peningkatan kerja sama para pihak terkait.

jalan ‘

Supply Chain Indonesia (2016)
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KESIMPULAN [1] OlPRY
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Perencanaan strategis perkeretaapian diperlukan dalam mendukung pertumbuhan
ekonomi nasional, termasuk terhadap program strategis nasional

Analisis pertumbuhan per sektor barang/komoditas dalam perencanaan dukungan
kereta api barang

Penyiapan dukungan layanan perkeretaapian sesuai komoditas dan barang, termasuk
dengan penyiapan infrastruktur dan teknologinya

Dukungan perkeretaapian sebagai penghubung zona/kawasan ekonomi dan industri

Perlu perumusan keterkaitan dan dukungan perkeretaapian dalam program
konektivitas nasional




KESIMPULAN [2] UPRL

IDONESR

Biaya logistik Indonesia yang mahal terjadi antara lain karena ketidakseimbangan
peranan dan tidak terintegrasinya moda transportasi barang.

Penghapusan PPN akan menurunkan biaya, sehingga akan meningkatkan daya
saing kereta barang.

\
Peningkatan daya saing kereta barang perlu dilakukan secara komprehensif

terhadap tujuh faktor: cakupan layanan, ketersediaan, fleksibilitas, jadwal,
kehandalan, kemudahan, dan biaya.

Peluang dan kebutuhan dukungan peningkatan daya saing kereta barang:
aksesibilitas, infrastruktur, profesionalisme manajemen, kerja sama, serta kebijakan
dan regulasi.

Kebutuhan sinergi para pemangku kepentingan untuk meningkatkan kinerja KA
barang: pemilik barang, TPK, freight forwarder, pengelola pelabuhan, transporter
(trucking), dan masyarakat.
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EDUCATION TRAINING CONSULTING RESEARCH DEVELOPMENT

Taman Melati B1/22 Pasir Impun, Bandung 40194 @ Website : www.SupplyChainlndonesia.com @ LinkedIn : Supply Chain Indonesia
Phone: +62 22 720 5375 E Mailing list : SupplyChainIndonesia@googlegroups.com 0 Facebook : Supply Chain Indonesia

Mobile : +62 821 1515 9595 @
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