LOGISTIC PERFORMANCE INDEX PE

Rangking Indonesia dalam Logistic Performance Index (LPl) mengalami penurunan pada 2023

Logistic Performance Index, 2023 Berdasarkan komp?nen LPI, korr.wponen dengan Penngkat tefendah
yang mempengaruhi LPI Indonesia adalah Tracking and Tracing serta

[ Logistics Competence and Quality.
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BIAYA LOGISTIK & DISPARITAS HARGA BARANG ANTAR DAERAH DI INDONESIA

Biaya Pengiriman Tinggi membuat Disparitas Harga menjadi sangat tinggi dan Berujung pada
Ketimpangan dalam Aktivitas Ekonomi Indonesia

Biaya Transportasi Laut tinggi, mendorong Biaya Distribusi & Logistik, menyebabkan Disparitas Harga Barang di berbagai kota di Indonesia

Dari 8 Komoditas Pokok yang diperdagangkan, disparitas harga (nilai minimum dan maksimum) berkisar di antara 1,5 hingga +4,5 kali lipat, sehingga
mendorong perbedaan Permintaan dan Pertumbuhan Ekonomi yang tidak merata antara satu daerah dengan lainnya di Indonesia
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Sumber: Bank Indonesia, 2023, IFGP Research. (2023). Domestic Shipping: Komponen Penting Suppiy-Chain
Keterangan: Warna figure menandakan intensitas dalam nominal rupiah. Merah gelap menandakan harga yang tinggl, sedangkan merah lerang menandakan harga yang

rendah Harga merupakan harga komoditas bulanan yang diambdd pada Januari 2022
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UTILISASI PELABUHAN DI INDONESIA 7=

Utilitasi Pelabuhan di Kawasan Timur Indonesia rata-rata < 50% akibat tidak meratanya Sarana
Prasarana dan Standar Fasilitas Pendukungnya
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Utilisasi Pelabuhan di Indonesia masih mengalami ketimpangan, selain karena faktor ketimpangan muatan juga
disebabkan sarana fasilitas di pelabuhan yang tidak merata serta standarisasi fasilitas pendukungnya.

Perbaikan infrastruktur Pelabuhan dapat bersumber dari optimalisasi volume traffic atau subsidi bagi Pelabuhan
yang minim traffic (non-commercially viable) di Kawasan Timur.

wumbee: Oraft Kagan Materplan Peagembangan P29 Logisti Kasienal 2077 (tidak ustuk distas)
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Berbagai upaya telah dilakukan dalam mengoptimalkan Sistem Longtlk di indonesia
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SISTEM LOGISTIK DI INDONESIA

Pengembangan Tol Laut

,+ Tol laut menghubungkan wilayah
Pombangunan

Barat dan Timur serta
Infrastruktur mengurangi disparitas harga
© =" haves & Tahun 2090 3 Pendukung Logistik antarwilayah
i WS 9 TN « Panjang ruas jalan tol |, ¢
: tentang Penataan g yang sudah beroprasi - Ponma:ﬂe:d Laut telah
- Ekosutam Logistik mencapai 2 760 km. melaya e 95 k::u' 'Wdan.
..................... : _Nasional |, jmighbandaradi | i sy Sy Y
Paket Kebljakan | !* Simplifiasi proses bisnis, 3 Indonesia hingga 2022 | Menghu ,u:‘g'“:’. ipe buhe
Ekonomi XV |1 menghilangkan repetisi | cepanyak 287 bandara. ; MCIalUl Sistem dightalisasi
's Memberikan Peluang || dan dupiikasi. |+ Jumiah Pelabuhan A
"""""""""" ' Pasar: Penguasaha . +* Kolaborasi platform W“‘“‘} hingga tahun 2023
Perpres 26 Tahun 2012 Pelayaran, Ocean ! | pemerth swasta. sebanyak 3.157 unit.
| tentang SISLOGNAS |\ jnsurance, dan i+ Kemudahan transaksi dan | F sl ebemend
.' panduan 1. Pemeliharaan Kapal 1 1 fasilitasi pembayaran
bangan *'  Nasionel. . 1* Penataan sistem dan tata
penge ' |1 ruang kepelabuhanan
ik i'* Meningkatkan Daya Saing ' ' ;
logistik. T : "1 serta jalur distribusi
« berbasis sinkronisasi, i; Penyedia Jasa Logistk |
integrasi, kolaborasi, " m::‘r:"sw ' g .-? gmm:m
untuk meningkatkan ! Perpres 44 tahun 20’ 18. 23] &osy::m
daya saing ettt

2023)




AMANAT UNTUK MENGUKUR SISTEM LOGISTIK DI INDONESIA PE

Berbagai upaya telah dilakukan dalam mengoptimalkan Sistem Logistik di indonesia

1. Target pencapaian visi Indonesia 2045 pada pilar pemerataan pembangunan melalui penguatan konektivitas darat, laut, dan
udara, dengan target biaya logistik sebesar 9% terhadap PDB.

2. Salah satu indikator pada sasaran Penguatan Pilar Pertumbuhan dan Daya Saing Ekonomi dalam Rencana Pembangunan
Jangka Menengah Nasional (RPJMN).

3. Salah satu indikator untuk mengukur pencapaian sasaran kebijakan perbaikan SISLOGNAS dalam Peraturan Presiden No. 26
Tahun 2012 tentang Cetak Biru Pengembangan Sistem Logistik Nasional.

Harapan pelaku usaha dan investor untuk melihat daya saing Indonesia.

5. Biaya Logistik Hasil Perhitungan baru yang baru diluncurkan adalah referensi seluruh pemangku kepentingan dalam memantau
tingkat efisiensi sistem logistik di Indonesia

Biaya Logistik terhadap PDB (%) 14,299
25,00
2000 PDB
“R ne 18,74 2001 18,77
15,00 : 18,45 18,
1748 1787 1661 16,54 1729 1744 1666 16,41 1629 202
10,00 14,14 13,36 14,29 K
5,00
Sumber: Bappenas 2023
0,00 Biaya Transportasi (8,79%)
7 4 7
2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 Biaya Persedisan & Pergudangsn (3,19%)
(10) (10) Biaya Administrasi (2,30%)
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UPAYA PEMERINTAH MENURUNKAN BIAYA LOGISTIK 7=
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Sumber: Bappenas dan BPS, 2022
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STRATEGI IMPLEMENTASI NLE DI INDONESIA y

Memasuki tahun 2023, NLE sedang dalam proses periuasan implementasi pada 32 Pelabuhan Laut dan 6 Bandara, kerjasama yang telah berjalan

dengan baik memainkan peran penting. Ke depan, kelanjutan kerjasama diperlukan dalam pencapaian target implementasi dan penyelesaian NLE di
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efisiensi mencapai
Survei Pln,w./JAgsterH

(" Kemenkeu melanjutkan survei efisiensi SSm QC pada bulan Des 2022, sehingga £\
diketahui sejak awal implementasi Juni 2020 s.d. Desember 2022

penghematan biaya sebesar 191,32 M atau 33,48% serta rata-rata efisiensi

\id waktu sebesar 22,37% )

Sumber: Kemenkeu, 2023
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